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Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Fernsteuersystem zum Bereitstellen von Fahrzeuginformationen an einen Benutzer 

(§) Ein System stctit Fahrzcuglokalisiorungsinformation 
Oder die Bestatigung des Betriebs eines ferngesteuerten 
Eingabesystems einem Benutzer bereit. In einer Ausfuh- 
rungsform empfangt elne Sende/Empfangseinheit eines 
Fahrzeugs ein drahtloses Fahrzeugvorrichtung-Funkti- 
onsstgnal und eine Fahrzeugsteuereinheit erzeugt ais 
Antwort ein Fahrzeugvorrichtung-Steuersignal zur Ver- 
wendung beim Betrieb einer Fahrzeugvorrichtung. Die 
Fahrzeugsteuereinheit bestatigt auch den Betrieb der 
Fahrzeugvorrichtung und die Sende/Empfangseinheit des 
Fahrzeugs sendet ein drahtloses Fahrzeugvorrichtung- 
Funktionsbestatlgungssignal. Eine Fernsteuereinheit ent- 
halt eine Sende/Empfangseinheit zum Betrieb durch ei- 
nen Benutzer zum Senden des Fahrzeugvorrichtung- 
Funktionssignals und zum Empfangcn des Fahrzeugvor- 
■ richtung-Funktionsbestatigungssignals. Die Fernsteuer- 
, einheit enthalt auch einen Anzeiger zum Bereitstellen ei- 
> ner Anzeige an den Benutzer, die den Betrieb der Fahr- 
zeugvorrichtung bestatigt, und eine Speichervorrichtung 
zum Speichern lesbarer Daten, die die Anzeige wiederge- 
ben, die den Betrieb der Fahrzeugvorrichtung bestatigt 
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Bcschrcibiing 

ITIN-niUGRUNi:) DliR liRI INDlJNc; 

1 . Gcbi ct dcr 1 iri\ ndu ng S 

|(NK)1 1 Die vorlicgcndc l irlindung be I ri t i l cin Syslcni /uiu 
rcmgcslcucrtcn HcreitslclJcn von Inlbriiialioncn libcr ticn 
r'ahrzeugorl cxicr cine T^ahr/cugvorrichtung an cincn Nui/.cr. 

2. TTinlergrund 

10002] Schlussellosc, fcrngeslcuenc Isingabcsyslcnic /ur 
Verwcndung bei Kraftfahrzeugen sind im Siand dcr Tcchnik 
gut bckanni. Solchc Syslcnic cnlhailen typisch niimicslcns i> 
cine Pemstcuervorrichlung, die typischerwcise <ias Aussc- 
hen cincs Schlusselanhangcrs hau Dcr Schlussclanhiingcr 
cnlhalt cincn drahtloscn Sender zuni Gcbrauch <lurch den 
Fahrzcuginhaber oder -nutzer, uiii drahllosc 1 'unkiit^nssi- 
gnale der I'ahrzcugvonnchtung, Liblicherwcisc l unklre- 2o 
qucnz(RTO-signa]c, scndcn zu konncn, und cnlhall einc An- 
zahl von ]-ahr/eiigfunklionstaslcn zur Verwcndung bcini 
Sendcn dicser Signale. Bin limpfanger und einc Sleuerein- 
heil sind typisch ini Pahrzeug zuni Einpfangen der I'unkii- 
onssignale der Fahrzeugvorrichlung und zuin Sleuern ciner 23 
o<ler nichrercr Fahrzeugvorrichtung(en) vorgesehcn, uni die 
gewunschlc Fahrzeugfunklion zu bcwirken. 
[0003] Fahrzeugvorrichtungen, die auf solche Weise Icrn- 
gesteuert werden konnen, konnen eine Turverriegciungscin- 
richtung, autonialische Tiiren, einen FahrzeugkoflcTrauni, 30 
Fahrzeuginnen- und/oder -auBcnlampen, eine Fahrzeughupc 
Oder einc Fahrzeugalaniianlage cnlhailen. In dieser Tlinsieht 
kann das Sendcn von Fahrzeugfunklion ssignalen das Vcrrie- 
geln oder Kntriegeln ciner Fahr/eugture, das SchiieBcn oder 
Offncn ciner Fahrzeuglure, das Offnen cines Fahrzeugkol- 
ferraums, das Aktivieren der Fahrzeuginnen- und/oder -au- 
Beniampen cxier das Aklivieren einer Fahrzeughupc oder 
Alamianlage bewirken. 

(0004] Bci diescn schlussellosen, ferngesleuerten Itinga- 
besyslemen isl es bekannl, eine Fahrzeughupc und/oder Au- 4o 
Benlanipen, bei spiel weise Schcinwerfer, zu vcrwcnden, uiii 
beim Lokalisieren dcs Fahrzeugs zu helfen. In dieser Ilin- 
sicht kann bcispiclsweise cin Schlusselanhanger mit einer 
Taste zur Fahrzeuglokaiisiening versehen sein, die insbe- 
sondere zur Lokalisierung des Kraftfahrzcugs verwcndel 45 
wird. Die Aklivierung der Fahrzcugiokalisierungstastc auf 
dem Schlusselanhanger durch den Fahrzeuginhaber oder - 
benuizer bcwirkl das Sendcn cines Signals, das, wenn es 
vom Fahrzeug einpfangen wird, dazu ruhren kann, dass die 
Fahrzeughupc ertont oder die Fahrzcugscheinwerfer iiiehr- 50 
iiials aufleuchten, urn dein Fahrzeuginhaber oder -bcnulzer 
dabei zu helfen, das Fahrzeug beispielsweise auf eineni 
iiberfulllen Parkplatz oder in einer iiberfullten Garage zu lo- 
kalisieren. 

(0005] Es ist ferner bekannt, eine Fahrzeughupc und/oder 55 
AuBenlampen in einem solchen schlussellosen, femgesteu- 
ertcn Eingabesysleni zu verwenden, um an den Fahrzeugin- 
haber oder -bcnulzer einc Riickmcldung bctretlend den Er- 
folg einer angeforderlen Fahrzeugfunklion bereitslellen 
oder uni in cincm Notfall Alanii gebcn zu konnen. In dicser 6o 
Hinsicht kann eine erste Aklivierung einer Fahr/xiuglurver- 
ricgclungslaslc auf eincin Schlusselanhanger durch einen 
Nulzer zuni Bei spiel das Sendcn cines Funklionssignals dcr 
Fahrzeugvorrichtung bewirken, das zum Arreliercn dcr 
Fahrzcugturcn verwcndel wird, Inncrhalb einer kurzcn Zeil 65 
nach dieser ersten Aklivierung kann eine zweile Aklivie- 
rung der Fahrzcugturverricgelungslasle durch den Benuizer 
das Sendcn eines Signals verursachen, das wiederuni verur- 
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sachu dass die l*ahrzeughupe crtonl oder die I'ahrzcug- 
scheinwerfer aulleuchlen, uni dcni Benuizer soforl zu bcsta- 
ligen, dass die Fahrzeugluren crfolgreich verricgell wurdcn. 
I'in SchU'issclanhanger kann ferner eine Alarnilasle aufwei- 
sen, dcren Aklivierung durch den Fahrzeuginhaber oder -be- 
nuizer das Sendcn cines Signals verursachU das wiederuni 
vcrursachi, dass die Fahrzeughupc und/oder cin scparalcr 
h'ahrzeugalarm wicdcrholl ertonen, und es kann auch verur- 
sachen. dass die Fahrzcugscheinwerfer wicdcrholl aufleuch- 
len. Obwohl es nichl nolwendigcr weise von den ITerslellern 
beabsichligl isl, dabei m helfen, cin Fahrzeug zu lokalisie- 
ren, konnen diese Bcstaligungs- und/oder Alarinfunklioncn 
cines Schlusselanhangcrs auch zur Ia)kalisierung des Fahr- 
zeugs durch den Fahrzeuginhaber oder -benulycr verwcndel 
werden. 

|(HK)6| Die Verwcndung eines schlussellosen, fcmgeslcu- 
cnen Flingabcsy stems zurn T^)kalisiercn eines l ahrzcugs in 
<ler oben besehriebcncn Weise kann jedoch incffektiv und/ 
<Kler unerwunschi sein. Insbcsondere kann es sein, dass das 
Auncuchien der auBeren l^ahr/euglanipen bei TagesHchl 
nichl bcinerkl wird und dass die TTupe in Gegenden mil viel 
Lann nichl wahrgenoninien wird. Ferner kann das Auf- 
leuchlen der Lainpcn und/oder eine lonende Tlupe oder cin 
loncnder Alarm auch die Sichcrheil des Fahrzcuginhabers - 
iKler -benuizcrs gefiilirden, da die lA>kalisierung des Fahr- 
/x;ugs auch anderen Personen bereilgeslelll wird. 
10007 1 I'crner kann der Fahrzxjuginhaber oder -benuizer, 
nachdeni cr die nahere Unigebung des Fahrzeugs verlassen 
hat, unsicher werden, ob bcispiclsweise die Fahrzeugluren 
verriegell wurdcn. In diescin Fall, wenn der Benuizer sich 
nicht niehr ini Bereich des Schlusselanhangersenders befin- 
del, isl der Bcnulzer nichl in der Lage eine BeslaUgung zu 
erhallen, dass cine Fahrzeugfunklion wie ein Turverriege- 
lungsbetrieb erfolgreich ausgefiihrl worden isl. 
10008 1 Somil bestehl ein Bedarl* an eineni verbesserten 
System zum Bcreilstellen von Fahrzeuglokaiisierungsinfor- 
inalioncn an cincn Fahrzeuginhaber oder -benutzer. Ein sol- 
ches System wiirde die oben beschriebenen Problenie uber- 
winden, die mit dem femgesteuerlen Eingabesysleni fiir 
Fahrzeuglokalisierungsfunkiionen des Standes der Tcchnik 
verbunden sind. Ein solches System wurde bcvorzugl ein 
Femsleuersyslcm, bcispiclsweise einen Schlusselanhanger, 
verwenden, um an einen Falirzeiig benuizer eine Anzcige ei- 
ner Richlungslokalisierung des Fahrzeugs bcziiglich dcr 
Femsteuereinhcil bereitzuslellen, die bevorzugl auf dcr 
Feldslarke eines drahtloscn Fahrzeug lokalisierungssignais 
heruhl, das von der Femsteuereinhcil gcsendei wird. 
[00091 Es bestehl ferner cin Bedarf an eineni verbesserten 
System zum Bereitstellen von Informalionen einer Fahr- 
zeugvorrichtung an einen Fahrzeuginhaber oder -benutzer. 
Ein solches System wiirde die oben beschriebenen Problenie 
uberwinden, die mil der Bestaligung von Betriebsvotigangen 
einer Fahrzeugvorrichtung bei schlussellosen, ferngesleuer- 
ten Eingabesystcmen des Standes der Tcchnik verbunden 
sind. Ein solches System wurde bevorzugl eine Ferasteuer- 
einheil, z. B. einen Schlusselanhanger, verwenden, um an 
einen Fahrzeugbcnutzer eine Bestaligung eines Betriebsvor- 
gangs einer Fahrzeugvorrichtung bereitzuslellen, wobci be- 
vorzugl ein Anzciger, z. B. ein Bildschimi, auf der Femsteu- 
ereinhcil verwcndel wird. 

UBERSICm^ tJBER Dffi ERFLNDUNG 

(0010] Deninach isl es eine Aufgabe der Erfindung, ein 
System zum femgesteuerlen Bereitstellen von Fahrzeuglo- 
kalisicmngsinfonnationen oder Fahrzcugvorrichlungsinfor- 
nialioncn einem Benuizer zur Verfugung zu slellen. 
(0011] GemaB der Erfindung wird dann in einem femgc- 



BNSDOCID: <DE 102587eOA1 J^> 



DE 102 58 760 A I 



4 



sicucricn liingabcsysicin liir cin Krutilahr/cug cin Sysicni 
/,ur Bcslatigung cincs Icm^csicucilcn 1 lin^abcsyslcnibc- 
iricbs an eincn Bcnul/.cr bcrciiticsiclh. Djs Sysicni urulassl 
einc orsic Scnflc/1{inpr:ingscinliL'j|. <iic in ilcni I '.jlir/.ciig un- 
gcordncl isl, /uin liniplunj: cincs cirjhiloscn l-ahr/.cut;vor- 3 
richtung-l'^unklionssignals. cine crsic Slcucrcinhciu (iic in 
dcin Fahr/cug angcordnci isi uml <iic sich in Koniniunika- 
lion mil dcr crslcn Scndc/liinprangscinhcii bclimlci, wobci 
die crsic Slcucrcinhcii cin 1 •ahr/.cugvorrichiung-Sicucrsi- 
gnal /.ur Vcrwcndung bciin IKMricb cincr l-ahr/.cugvorridi- i') 
lung in Antworl auf das l-unktionssignal <icr l *ahr/.ougvor- 
richtung er/cugl und licn Hclricb dcr ] 'ahr/.cugvorrichtung 
bcslaligl, worin die crsic Scndc/liinplangscinlicil cin draht- 
loses Funklionsbcsliiiigungssigna! dcr l 'ahr/.cugvorrichlung 
scndcL und cine I'crnsicucrcinhcil. Die I'cmsicucrcinhcil i> 
unifassl wcitcrhin cine /.wcite Scndc/liniprangscinhciL die 
cine Aklivicrungsiasic dcr Sendc/limprangseinhcii /.um lie- 
iricb dutch den Bcnul/.cr hal, wobci die /.wciie Scmic/linir*- 
fangscinhcit das l'ahr/.cugvorrichlung-l*unkiionssignal in 
Am wort auf den Belrieb dcr Aklivicrungsiasic ilcr Scmie/ 20 
Hnipfangseinhcil durch den licnul/.er scndcl und das I 'ahr- 
zeugvorrichiung-l'unklionsbeslatigungssignal cruplangi. 
und cine /.weile vStcucrcinhcit in Koinniunikalitin mil dcr 
zwcilcn Scndc-limplangscinhcil /.uin lir/eugcn cincs An- 
/x'igcrslcucrsignals in Anlw(.)rl auf das l'*alir/.cugvorricli- 25 
tung-Punklionsbcslatigungssignal. Die I'crnsicucrcinhcit 
unifassl. wcitcrhin cincn Anz-cigcr in Koiiimunikaiion mil 
dcr zwcilen Slcucrcinhcii zuiii liinpfangcn dcs An/.cigcr- 
steucrsignals und /uin Beneitslcllcn cincr An/cigc an den 
Bcnuly.er in Anlwort darauf, wobci die Anzeigc den Bclricb 30 
dcr I'ahr/.cugvorrichiung beslaligU und cine Speichcrvor- 
richlung in Koiiununikalion mil dcr /.weiicn Sicucrvorrich- 
lung, wobci die Spcichervornchtuiig Datcn spcichcrl, die 
den An/.eigcbestaligungsbclricb dcr 1 'ahr/cugvorrichlung 
wicdcrgcbcn, wobci die Daten fiir den Bcnut/.cr wicdcrauf- 
findbar bzw. wicdcr Icsbar sind. 

1 0012] GcinaB dcr lirfindung wird auch cin System /.urn 
Bercilslcllcn von I'ahr/cuglokalisicrungsinfonnationcn an 
eincn Ucnul/x;r bereilgcslclll. Das System unifassl cine erste 
Scnde/Itinpfangscinheii, die in dem I'ahr/cug angeordnct 40 
isl, zuni limpfangen cincs dralitloscn l-ahr/.cuglokalisie- 
rungssignals, cine erstc Sieucrcinhciu die in dcm I'ahr/eug 
angeordnct isl und in Komiuunikalion mil dcr ersicn Scndc/ 
Hnipfangscinhcit vorgcsehen isl, wobci die crsic Sleuerein- 
hcil die Fcldslarkc dcs I'ahr/eugiokalisicrungssignals be- 45 
sliminu worin die crste Sende/limplangscinhcil cin drahllo- 
scs l*ahr/cugrichlungssignal scndcl, wcnn cine maximalc 
Signal Starke dcs l ahr/cuglokalisierungssignals bcsiiinml 
wird, und cine l-crnslcucrcinlicil. Die I'ernslcucrcinhcit uni- 
fassl einc /wcite Scndcl iinpfangscinhci I zum Scnden dcs 50 
I'ahr/cngiokalisicrungssignals und /.um Hmpfangcn dcs 
Fahrzcugrichlungssignals, einc /.weile Steucreinheil in 
Kommunikation mil dcr /weitcn Scnde/limpfangseinheil 
zum Er/cugcn cincs An/xiigcrslcucrsignals in Anlwort auf 
das Fahr7x;ugrichlungssignal, und eincn Anzcigcr in Kom- 55 
rnunikalion mil dcr /.wciicn Slcucrcinhcii zuni Enipfangcn 
dcs Anzeigcrstcucrsignals und /.um Bcrcilstclicn cincr An- 
/cigc cincs Richlungsorts dcs Tahr/xiugs rclaliv zu dcr I'orn- 
slcucrcinhcil an den Bcnul/er in Anlwort daraut^ 
10013] Die bevor/ugtcn Ausfuhrungslbrmcn dcr vorlic- 60 
gcndcn Itrlindung wcr(icn in ihren nachlblgcndcn, dctaillicr- 
len Beschreibungen unicr liinschluss dcr bclicgenden /cich- 
nungcn crlautcrt. 

KlJRZBHSCTmiilBUNG DIZR ZliICTTNlJNGliN 65 

10014) Fig. 1 isl cin vcrcinlachtcs. bcispiclhafics Block- 
diagrdnini, das cine Ausfuhrungsforin dcr lirfindung cnthalt; 



|0015| Fig, 2 isl cin vcrcinlachtcs, bcispiclhafics Block- 
diagraimii, das cine andcrc Ausfuhrungsfonn dcr Hrfindung 
cnlhall; und 

10016 1 Fig. 3 ist cin vcreintijchles Timgcbungsdiagranun, 
das die vorlicgcndc Hrfindung enlhaU. 

GliNAUli BliSCimiilBUNG DliR liliVORZUCrniN 
A US \ \} M RU NGSr'ORlVI(KN) 

1 Nachfolgcnd wcrdcn unlcr Bc/.ugnahmc auf die l -i- 
gurcn die bcvor/.uglen Ausfuhrungslbrmcn dcr Hrfindung 
im liin/.clncn beschriebcn. Wic hereils oben angeinerkt 
wurdc, sind schlussellosc, Icmgesieucrlc Hingabcsystcmc 
/ur Vcrwcndung mil Kraft fahr/xrugen im Stand dcr 'icchnik 
beslens bekanni, Solchc Syslcme cnlhaltcn typischcrwcise 
wenigstens einc l^crnstcucr\'orrichtung, die typischcrwcise 
das Ausschcn cincs Schlussclanhangcrs hat. Dcr SchlUsscl- 
anhangcr cnlhah cincn drahlJoscn Sender zum Vcrwcndcn 
durch den Fahr/cuginhahcr oder -bcnulzcr, um drahllosc, 
ubhcherweise RT'-, TTcKhfrcqucn/.- b/.w. T'unk-l'ahr/cugvor- 
richlung-runktionssignalc /.u scnden, und cnthalt einc An- 
/.ahl von Fahr/cugfunktionslasien /.um Vcrwcnden bcim 
Scnden dicser Signalc. Hine Hmpfangscinheil und einc Slcu- 
ereinheit sind typischcrwcise im l*ahr/,cug /.um Einpl^ang 
dcr l'aIir/.eugvorrichl.ung-FunkLionssignalc und zum SLeuem 
cincr cxier mehrerer Fahn«;ugvorrichlung(en), um die gc- 
wunschlc l*ahr/.eugfunklion zu bcwirken. 
10018 1 Fahrzeugvorrichtungen, die auf seiche Weise fem- 
gesteucrt wcrdcn konncn. konncn einc TurschlicBcinrich- 
lung, aulomalische Turcn, eincn Fahr/.cugkofFerraum, Fahr- 
/euginncn- und/odcr -auBcnlampcn, einc Fahr/.eughupe 
Oder cine F'ahr/.eugalannanlagc cnlhallen. In diescr Hinsichl 
kami das Scnden von Falirzcugvorrichtung-Funktionssigna- 
icn das Verricgein odcr Entriegeln cincr Fahr/.cugturc, das 
Schliefk'n oder Offnen einer Fahr/.cugturc, das Offncn cincs 
r'ahrzeugkofTerraunis, das Aktiviercn dcr Fahr/cuginnen- 
und/odcr -auBcnlanipcn odcr das Aktiviercn cincr Fahrzeug- 
hupe cxicr Alarmanlagc bcwirken. 

10019 J Wic fcmer oben bcreits beschriebcn wurdc, ist cs 
bei diesen schlUssellosen, fcrngesteuerten Bingabcsystcmen 
bckannl, eine Fahrzcughupe und/oder AuBenlampen, wic 
Schcinwerfcr, als Hilfe bcim Lokalisieren dcs.Fahr/x;ugs /.u 
vcrwcndcn. In diescr Hinsichl kann bei spiels weise ein 
Schlusselanhanger mil cincr Taste zur I'ahrzeuglokalisic- 
rung verschen scin, die insbesondcre zur Ix»kalisierung des 
Kraftfahrzcugs vcrwcndct. wird. Die Aktivicrung der Fahr- 
zcuglokalisicrungstaslc auf dent Schlusselanhanger durch 
den Fahr/4iuginhabcr oder -bcnuiy.cr vcrursachi das Scnden 
cincs Signals, das, wenn es vom Fahrzcug cnipfangen wird, 
dazu fuhrcn kann, dass die Fahrzcughupe crtonl odcr die 
I'ahr/.cngschcinwerrer mchnnals auflcnchlcn, uni dcm Fahr- 
zcuginhabcr oder -bcnuly.er dabei zu hclfen, das Fahrzcug, 
bei spiels weise auf einem uberfulltcn Parkplalz odcr einer 
ubcrfuUten Garage, zu lokalisieren. 

10020] £s ist auch bckannl, eine Fahrzcughupe und/oder 
AuGenlampcn bzw. -lichter in eineni solchcn schltisseilosen, 
fcmgcsteuerlcn Eingabcsystcm zu vcrwcndcn, uin den Fahr- 
zcuginhabcr odcr -bcnutzer mil cincr Ruckmcldung bczug- 
lich dem Erfolg einer angefordcrtcn Fahr/cug funk lion zu 
verschen odcr um cincn Alarm zum Vcrwcndcn bei einem 
Not fall auszugcben. In diescr Hinsichl kann eine erstc Akti- 
vicrung cincs rurvcrrieglungslastc auf einem Schlusselan- 
hanger durch einen Bcnutzer zum Bcispiel das Scnden cincs 
I'unktionssignals der Fahrzeugvorrichiung verursachen, das 
zum Spcrrcn dcr Fahrzcugtiircn vcrwcndct wird. Inncrhatb 
einer kurzcn Zeil nach dcr erslen Aktivicrung kann cine 
zweilc Aktivicrung derFahrzx^uglurverricgclungslasle durch 
den Bcnutzer das Scnden eines Signals verursachen, das 
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wiedcruiti bcwirkU class die Pahr/cughupc crtoni odcr die 
Fahr/.cugschcinwcrrcr auncuchtcn. urn dcni Bcnulzcr sofoii 
/.u bestaligcn, dass die l^'ahr/.cugturcn crfolgrcich vcrricgcll 
wiirdcn. l{in Schliisselanhangcr kann auch cinen Alarni- 
knopf aufweiscn, desscn Akli vicrung durch den Fahr/cugin- 5 
habcr <xicr -bcnut/.er das Scndcn cines Signals vcrursachi, 
das wicderuin verursacht, dass die Fahr/cughupe wicderholl 
erlonl, und cs kann auch verursachen, dass die Fahr/cug- 
schcinwerfcr wicderholl auflcuchien. Obwohl cs nicht not- 
wcndigcnvcisc von den TTcrslcllcrn bcabsichtigt ist, dabci !'> 
7.U hclfen, cin I'ahrzcug /.u lokalisicrcn, konnen diesc licstii- 
tigungs- unci/cxler Alannfunklioncn eincs SchlLissclanhan- 
gcrs auch fur diesen Zwcck durch den Fahr/euginhaber odcr 
-bcnulzcr vcrwendel wcrden. 

|0021| Die Vcrwendung eincs schlusselloscn, fcmgesLcu- I5 
erten Bingabcsysleins zuin Lokalisicrcn eincs Fahrzcugs, 
wic vorsichend bcschricben wurde, kann jcdcx;h incfTckiiv 
un<l/odcr uncrwunschi scin. Insbcsondcrc kann cs scin, dass 
das AuHcuchten dcr au Keren l^ahrzeuglainpcn bci Tagcslichi 
nicht benierk! wird und dass die Tlupe in Gcgendcn mil viei 20 
Larm nichl gehort wird. Femcr kann das Auflcuchien dcr 
Lanipcn bzw. Schcinwcrfer und/oder cine tonende Hupc 
odcr cin loncnder Alanii auch die Sichcrhcil des Fahr/cug- 
inhabcrs odcr -bcnulzers gcfahrden, da die Jx^kalisicrung 
des I'ahrzeugs auch andercn Pcrsonen bercilgeslclll wcrden 25 
kann. 

[0022] Femcr kann der Fahrzeuginhaber odcr -benulzer, 
nachdem er die nahere Unigcbung des Fahrzeugs verlasscn 
hal, unsichcr wcrden, ob beispielsweise die Fahrzeugtiiren 
verriegelt wurden. In diesein Fall, wcnn dcr Benulzer sich 30 
nicht niehr ini Bereich des Schlussclanhangcrsenders befin- 
det, isl der Benulzer nichl in der Lage zu beslaligen, dass 
eine Fahrzeugfunktion wic cin Tiirverriegelungsbclricb cr- 
folgrcich ausgcfiihrt wurde. 

[0023] Soniit bcstehl cin Bcdarf an eineni verbcsscrten 3.S 
System zuni Bereilstcllen von Fahrzeuglokalisierungsinfor- 
mation an einen Fahrzeuginhaber odcr -benulzer. Ein sol- 
chcs System soUle die oben bcschriebenen Probleme uber- 
winden, die niit deni fcrngesleuerten Eingabesyslcrn fiir 
Fahrzeuglokalisierungsfunktionen des Standes der Technik 40 
verbundcn sind. Ein seiches Sysiem sollle bevorzugt eine 
Fernslcuereinheil wie z. B. einen Schlussclanhangcr ver- 
wenden, uui an einen Fahrzeuginhaber eine Anzeige eincr 
richtungsniaBigen Lokalisierung bzw. Orlserkennung des 
Fahrzeugs rcladv zur Femsleuereinhcit bereitslellen zu kon- 45 
nen, die bevorzugt auf dcr Fcldstarke cines drahtlosen Fahr- 
zeuglokalisicrungssignals bcruhl, das von der Femsteucr- 
einhcit gesendet wird. 

[0024J Es besleht auch cin Bedad' an einem verbesserlen 
System zur Bcreilstellung von Informationcn einer Fahr- SO 
zcugvorrichlung an einen Fahrzeuginhaber oder -benutzer. 
Ein solches Sysiem sollte die oben beschriebenen Probleme 
uberwinden, die rait der Bcstatigung von Betriebsvorgangen 
einer Fahrzcugvorrichtung bei schliissellosen, femgesteuer- 
ten Eingabesystemen des Standes der Technik verbundcn 55 
sind. Ein solches System solhc bevorzugt eine Femsteuer- 
einheil wic z. B. einen Schlussclanhangcr vcrwenden, uni an 
einen Fahrzeuginhaber cine Bcstatigung des Belricbsvor- 
gangs einer Fahrzcugvorrichtung bereitslellen zu konnen, 
wobei bevorzugt ein Anzeiger wie z. B. ein Bildschinn auf 60 
dcr Fernslcuereinheil vcrwendel wird. 
[0025] In Fig, 1 ist ein vercinfachtes, beispielhaftes 
Blockdiagrainm, das eine Ausfuhrungsfomi der Erfindung 
enlhali, in einem fcmgesteuerten Eingabesystem fiir ein 
Fahrzcug gczcigl. Wic man darin sicht, weist das System dcr 65 
Erfindung cine Scndc/Empfangscinheit (10) auf, die in ei- 
nem Fahrzcug (12) angcordnet ist. Die Sende/Iimpfangsein- 
heit (10) des Fahrzeugs ist in Kommunikation mit eincr 



Slcucrcinhcit (14) vorgcschcn, die cbcnfalls ini T^'ahrzcug 
(12) angcordncl isl. Die Scndc/Empfangscinhcit (10) des 
I'ahrzcugs und die Steuercinheil (14) des Fahrzeugs konnen 
beidc 'lei I cines l^ahr/cugsleuermoduls (16) scin. 
|0026| Die Scnde/Iimpfangscinhcil (10) des l^ahrzeugs isl 
zum limpfang cines drahtlosen l^ahrzcugvorrichtung-Funk- 
tionssignals (18) vorgcschcn. Die I'ahrzcugstcucrcinhcit 
(14) ist zum lirzcugen cines (nicht gczciglcnj 1^'ahrzcugvor- 
richtung-Steucrsignals zur Vcrwendung bcim lictricb eincr 
Fahrzcugvorrichtung (20) in Aniworl auf den Empfang des 
l^'ahrzeugvorrichlung-l^unklionssignals (18) durch die Scn- 
dc/linipfangseinhcil (10) des Fahrzeugs vorgcschcn. Wic 
bcrcits oben bcschricben wurde, kann die 1^'ahrzeugvorrich- 
tung (20) eine Fahrzcugvcrriegclungseinrichtung, ein Fahr- 
zcugkoffcrrauin, cine automatischc I^'ahrzcugtur, I'ahr/eu- 
ginnen- und/oder -auBenlampcn, eine Fahrzeughupc, eine 
Fahrzcugalarmanlagc oder cine anderc Fahrzcugvorrichtung 
scin. In dicser ITinsicht kann das Funktionssignal (18) dcr 
Fahrzcugvorrichtung cine Turverriegelungseinrichtungs- 
funktion (verricgeln odcr entriegcln), eine ^ahrzcugkoflcr- 
rauinfunklion (Koffcrraum cntricgcln), eine Automaliktur- 
funktion ('lure offen odcr Turc geschlosscn), eine I'ahrzcug- 
bclcuchtungst^unktion (an oder aus), cine Fahr/eughupen- 
funktion (an odcr aus), eine Fahrzcugalannanlagcnfunktion 
(an txlcr aus) oder irgendcin aridercr 1^'unktionstyp scin. Die 
Fahrzcugsteucreinhcil (14) dient ferncr zum Bcstatigen des 
Betricbs der Fahrzcugvorrichtung (20) in Antwort auf das 
Steuersignal dcr Falirzcugvorrichtung. (jcmaS dicser Bcsta- 
tigung sendct die Scndc/Empfangscinheit (10) des Fahr- 
zeugs cin drahtloscs Fahr/eugvorrichtung-Funkdonsbestati- 
gungssignal (22). 

[0027] Weilerhin in Bczug auf Fig. 1 weisl das System 
ferncr cine Fern steuerein licit (24) auf. Obwohl es niclit not- 
wcndig ist, isl die Fernsteuereinheil (24) bevorzugt Teil ei- 
ncs Schlussclanhangers zur Vcrwendung in einem ferngc- 
sleuerten Eingabesystem des Fahrzeugs. Die Femsteuercin- 
heit (24) weisl eine Sende/limpfangseinheit (26), eine Steu- 
ercinheil (28), cinen Anzeiger (30), cine Speichcrvorrich- 
tung (32), eine Aufrufvorrichtung (34) und cine Ball eric 
(36) auf. Die Scndc/Empfangseinhcit (26) hal eine Sende/ 
Empfangseinheit-Aklivicrungslasle (27) zum Betatigcn 
durch cinen Nutzcr (nicht gcz^Mgt). Die Sende/Empfangs- 
einheit (26) dient zum Sendcn des Fahrzeugvorrichlung- 
Funktionssignals (18) in Antwort auf dicBetatigung der Ak- 
li vierungstaste (27) der Sende/Empfangseinheit durch den 
Benulzer und zum Empfang des Fahrzcug vorrichtung- 
Funktionsbestatigungssignals (22) von der Fahrzcug- Sendc/ 
Empfangseinheil (10). 

[0028] Die Sende/Empfangseinheit (26) ist in Kommuni- 
kation mit der Steuercinheil (28) bereitgestcllt, die selbst in 
Konmiunikation mit dem Anzeiger (30) vorgesehen isl. Die 
Steuereinheil dient zum Erzeugen eines (nicht gezeigten) 
Anzeigersteuersignals in Antwort auf den Empfang des 
Fahrzeugvorrichtung-Funktionsbestatigungssignals (22) 
durch die Sende/Empfangseinheit (26). Der Anzeiger (30) 
dient zum Empfangen des Anzeigersteuersignals und zum 
Bereitstellen einer Anzeige an den Benulzer in Antwort auf 
den Bcslatigungsbclricb dcr Fahrzcugvorrichtung (20). In 
dieser Hinsichl isl der Anzeiger (30) bevorzugt ein Bild- 
schinn, beispielsweise cine Russigkristallanzeigc (LCD), 
obwohi auch jeder andcre Anzeigertyp verwendet wcrden 
konntc, z. B. cine lichtcmittierendc Diode (LED), Wcnn dcr 
Anzeiger (30) einen Bildschinn aufweist, kann die Anzeige 
an den Benutzer, die den BeUieb der Fahrzcugvorrichtung 
(20) bcstaiigt, cine bestatigendc Tcxtnachricht scin. die auf 
dem Bildschirm bercilgeslclll wird. In jedem Fall kann diese 
Anzeige zur Bcstatigung des Betricbs der Fahrzcugvorrich- 
tung (20) z. B. eine Anzeige scin, dass eine Fahn'.eugtur ver- 
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riegclt (xicr eniricgcli wurdc, (lass dcr I'uhr/.cugkoircrraum 
gcolTncl (xlcr gcschlosscn ist odcr class cine aulonialische 
Fahrzcugtiir gtxMTncl cxier gcschlosscn isl. 
1 0029 1 Mil wcilcrcin Hc/ug auf Kig. 1 dicnl die Sleucrvor- 
richlung (32) /.uin Spcichcm von Dalen, die den An/cigebe- 5 
stsiligungsbeiricb dcr Fahr/>cugvorrichlung (20) wiedergc- 
ben, wic z. B. die vorslchend bcschricbcnc Beslaligungs- 
nachrichl. J^icsc Datcn konncn voin Bcnul/cr aus dcr Spci- 
chervorrichlung (32) unicr Vcrwcndung dcr Aufrufvorrich- 
lung (34) gelescn wcrdcn. In dieser TTinsichi isl die Spci- »0 
chervorrichtung (32) bevor/ugl ein Spcichcr mil wahlfrcicni 
Zugriff (HAM) und die Aulrufvorrichlung (34) hat minde- 
slens einen Schaller odcr eine Taste auf dcr Fernsleuerein- 
heil. (24) zur Aklivierung durch den Bcnut/er, um auf die 
Spcichcrvorrichtung (32) zuni Ixscn dicser Dalen zugreifen is 
zu konncn. 

10030] Wic iin Stand dcr Technik bckanni. isi, stclli cine 
Baitcric (36) clcktrischc Encrgic fur den Bctricb dcr Scndc/ 
liniplangscinheil (26), dor Steuereinhcil. (28), dcs Anzeigcrs 
(30), dcr Speichcrvorrichlung (32) und dcr Aufrufvorrich- 20 
lung (34) bcreil und sollle dafur auch gccignei scin. In dicser 
Hinsichl isl, uni die Hrhaltung bzw. liinsparung eleklrischer 
Encrgie in dcr Batterie (36) zu unlcrstulzcn, die Sendc/ltinp- 
fangseinheil. (26) bevor/.ugl zuin Einpfang des l^ahr/eugvor- 
richlung-FunktionsbesLaligungssignals (22) nur fiir eine 25 
kurzc, vorgegcbenc Zcitdaucr nach deni Bctricb dcr Akli- 
vierungstaste (27) der Scndc/Empfangseinhcit durch den 
Benul/.cr betricbsfahig. 

[00311 Auf diesc Weisc kann sich sogar nach dcm Vcrlas- 
sen der Uingebung des Fahrzeugs (12) cin Fahr/x;uginhaber 30 
Oder -benulzer, der unsicher geworden ist, beispielsweise 
da von uberzeugen, ob die Fahrzeugturen verricgell wurden. 
D. h., gcniaB der Erfindung kann sich dcr Benulzer auch au- 
Berhalb des Bcreichs dcr Sende/Eiiipfangseinheit (26) der 
Fernslcucreinhcit (24) davon uberzeugcn, ob ein Turverrie- 35 
gclungsbetrieb erfolgreich durchgefuhrl wurdc, indcni die 
Aufrufvorrichtung (34) und die Spcichervorrichtung (34) 
dafiir verwcndct wcrdcn, den Status dcr Fahrzeugtiirvcrric- 
gelungseinrichlung zu uberprufen. 

[0032] In Fig. 2 ist ein vereinfachles, bei spiel haflcs 40 
Blockdiagrainni gezeigt, das eine andere Ausfuhrungsfonii 
der Erfindung cnthalt. In dieser Ausfuhrungsfonii weist das 
System vicle dersclben Bauleile auf, die in Fig. 1 dargesielll 
sind, wobei dicsc Bauteile, die in Fig. 2 dargcstcllt sind, die- 
selbcn Bezugszeichcn vcrwcndcn. Wic in Fig. 2 gezeigt ist, 45 
dicnt das erlindungsgeniaBe System zuni Bcrcitstellcn eincr 
Fahr/cuglokalisicrungsinforniation an den Benutzcr und 
wcisi cine Sende/Einpfangscinheit (10) auf, die ini Fahr/eug 
(12) angeordnet ist. Die Sende/Empfangscinheit (10) des 
Fahrzeugs ist in Komniunikation niit eincr Steuereinheil 50 
(14) bcrciigcstcilK die cbenfalls im Fahrzeug (12) angeord- 
net ist. Die Scndc-EiTipfangscinheit (10) des Fahrzeugs und 
die Sieucreinhcit (14) des Fahrzeugs konncn beide Teil cines 
Fahrzcugslcueririoduls (16) scin. 

[0033] Die Scnde/Enipl^gscinhcit (10) des Fahrzeugs 55 
dienl zuni Einpfang cines drahtlosen Fahrzeuglokalisie- 
rungssignals (18). Die Stcucreinheit (14) dcs Fahrzeugs 
dicnt zuni Bestiniinen dcr Signalstarkc dcs Fahrzeug lokali- 
sierungssignals (18). In dieser ITinsicht weist die Stcucrein- 
heit (14) bevorzugt einen Mikroprozcssor auf, der eincn An- 60 
zeigcr liir die cnipfangene Signal feldslarke bzw. Signal- 
starkc (RSSI) aufweist. Der RSSI-Ausgang isl proportional 
zuni Fahrzcuglokalisierungssignal (18), das von der Scndc/ 
Empfangseinhcit (10) dcs I'ahrzcugs cinpfangen wird. In 
dicser Hinsicht gibl cs, wcnn die Starke bzw. Feldslarke dcs 65 
drahtlosen Fahrzcuglokalisierungssignals (18) anstcigl odcr 
sinkt, einen entsprcchcnden Ansticg odcr cin enLsprcchen- 
dcs Absinkcn dcr Glcichspannung, die am RSSI-Ausgang 



auflriti. Die Scndc/Iimpfangseinheit (10) dcs Fahr/Aiugs scn- 
det cin I'ahrzcugrichtungssignal (22), wcnn cine maxinialc 
Signalstiirke des I'ahrzeuglokahsierungssignals (18) bc- 
slininil wird. D. h., durch die Vcrwcndung dcr (ileichspan- 
nung am RSSI-Ausgang kann die Scndc/Iimpfangscinheit 
(10) des Fahrzeugs cin I'ahrzcugrichtungssignai (22) scn- 
den, das anzcigt, wcnn eine maximale Signalstarkc dcs 
Fahrzcuglokalisierungssignals (18) abgctaslel wurdc. 
1 0034 1 Weiicrhin auf Fig. 2 bezugnchmcnd wcisi das Sy- 
stem fcrncr cine T'crnslcucrcinhcit (24) auf. In dicser Hin- 
sicht kann die Fcmstcuercinhcil (24) Tcil eincs Schliisselan- 
hangers zur Vcrwcndung in cinem schlussellosen femgc- 
steuertcn Eingabesystem cines Fahrzeugs scin. Die I'cm- 
sleuercinheit (24) weist cine Scndc/Iimpfangseinheit (26), 
cine Sieucreinhcit (28) und einen An zeigcr (30) auf. Die 
Sende/Empfangscinheit (26) kann mit eincr Scndc/Itmp- 
fangscinhcit-Aktivicrungsiaslc (27) zum Beiatigcn durch ei- 
nen (nichl gczcigten) Benutzcr vcrschen scin. Die Scndc/ 
Empfangseinhcit (26) ist zum Scnden cines Fahrzcuglokali- 
sierungssignals (18) z. B. in Antwort auf die Bctaligung der 
Aktivierungstaste (17) dcr Sendc/IZmpfangscinhcit durch 
den Benutzcr und zum Empfangen des Fahrzeugrichtungssi- 
gnals (22) von dcr Scndc/Iimpfangseinheil (10) dcs l^ahr- 
zcugs vorgcsehcn. 

[0035] Die Sendc/limpfangseinheit (26) ist in Komrnuni- 
kation mit dcr Steuereinhcil (28) vorgcsehcn, die ihrerscits 
in Komniunikation mil dcm Anzeigcr (30) vorgcsehcn isl. 
Die Stcucreinheit (28) dicnt zum Erzeugen eines (nicht ge- 
zcigten) An/xigcrstcuersignals in Antwort auf den Empfang 
cines Fahr/eugrichtungssignals (22) durch die Sende/Iinip- 
fangseinheit (26). Dcr .^nzcigcr (30) dicnt zum Empfangen 
des Anzcigersteuersignals und zum Bcrcitstellcn einer An- 
zcige an den Benutzer in Antwort auf eine richtungsgemaBc 
Ix)kalisierung dcs Fahrzeugs (12) relativ zur Fern sieucrein- 
hcit (24). In dieser Hinsicht isl der Anzeigcr (30) bevorzugt 
eine Lampe, z. B. in Form eines Pfeils, der von eincr lichle- 
mitlierenden Diode (LED) crhelll wird. Allemativ kann ein 
IMldschinii, z. B. eine Flussigkristallanzeigc. (LCD), ver- 
wendet werden. Wcnn dcr Anzeigcr (30) einen Bildschinn 
aufweist, kann die Anzeige an den Benutzer einer Rich- 
tungslokalisierung dcs Fahrzeugs (12) relativ zur Fernslcu- 
ereinhcit (24) ein Richtungspfeil scin, der auf dem Bild- 
schirm bereilgesielli wird. 

[0036] Die Stcucreinheit (28) kann auch cine Signalstarkc 
bzw. Signalfeldslarkc eines Fahrzeugrichlungssignals (22) 
beslimmen, das durch eine Sendi^mpfangseinhcil (26) 
empfangen wird. In dicser Hinsicht weist die Steuereinheil 
(28) bevorzugt einen Mikroprozcssor auf, dcr eincn Anzei- 
gcr fur die empfangene Signal feldslarke (RSSI) bzw. Si- 
gnalstarkc enlhalt. Der RSSI-Ausgang wiederum ist propor- 
tional zum Fahrzeugrichtungssignal (22), das durch die Sen- 
de/Empfangseinheil (26) cinpfangen wird. Wenn die Feld- 
slarke bzw. Starke des drahtlosen Fahrzeugrichlungssignals 
(22) anstcigl, gibl es eincn entsprechenden Ansticg der 
Glcichspannung, die am RSSI-Ausgang aulitrilt. Durch das 
Vcrwenden der Glcichspannung am RSSI-Ausgang, kann 
die Steuereinhcil (28) die Feldslarke bzw. Starke dcs Fahr- 
zeugrichlungssignals (22) bcstimmcn und dcr Anzeigcr (30) 
kann eine Anzeige eines Abstands zwischen dcm Fahrzeug 
(12) und dcr Femstcuereinhcit (24) auf der Grundlage der 
bes tint nit en Signalfeldslarkc bzw. Signalstarkc des Fahr- 
zeugrichlungssignals (22) bcrcitslcllen. In dieser Hinsichl 
kann, wcnn der Anzeigcr (30) eincn Bildschirm aufweist, 
die Anzeige des Abstands zwischen dem Fahrzeug (12) und 
dcr Fcmstcuercinhcil (24) cine numcrischc Information 
sein, die auf dcm Bildschinn angczeigt wird. 
[0037] Nunmchr wird auf Fig. 3 Bezug genommen, worin 
ein vcrcinfachtes, beispiclhaflcs Umgcbungsdiagramni gc- 
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/.cigl is!, das (tas l'ahr/.cui!lokalisicruni:sincrkinal darsielll. 
Wicdcruin wcrdcn in Mj«. 3 ilicsclbcn Ik/ugs/.ciclicn vcr- 
wendcl, uiii dieselbcn liaulcilc /.u bc/.cichncn, die oHcn in 
Fig- 2 djirgeslclll wurden. Wie in Kij». ^ gc/.cigi isl. cnlhiili 
cine rcrnslcuercinhcil (24) cine (nichi gc/.ciiilc) Scn(ic/ 5 
Einpfangscinhcil, die ein I 'ahr/euulokalisierungssignal (18) 
in cincni gcrichlclcn Musicr scndei. Der Bcnui/.er (40) rich- 
tel die l**cmstcucrcinhcil (24) unti soinil auch die Sende/ 
Hinprangscinhcil aus unddrchi sich, bisilcr (nichi gc/cigic) 
Anzcigcr auf dcr Vernslcucrcinheil (24). bcispicLswcise ein H) 
PfeiK auncuchlcl. uni die Uichliing, in der (las l-ahr/,eiig (12) 
ini Vcrhaltnis /.ur Fcrnsleuereinheil (24) liegl. an/,u/,eigen. 
Wie vorslehend bcschrieben, isl das I'ahr/cug (12) mil ciner 
Fahrzeug-Sendc/liinpfangseinheii (10) und ciner (nichi gc- 
zeigten) Fahrzcugstcuercinhcil versehen, die die Itncrgic 15 
des I'ahr/cuglokalisicrungssignals (18) unicr Vcrwendung 
eincs RSSI-Ausgangs cxlcr durch aniiere gecignete Miilcl 
zum Mcsscn dcr lincrgic odcr dcr I'cklsliirkc b/.w. Starke ci- 
nes drahtlosen, bevor/.ugl hochrrcqucnlcn I'ahna'uglokali- 
sicrungssignals (18) cinpfangcn und mcsscn, 30 
[0038 1 In dicscr TTinsichl bcginnl, wcnn dcr Benin /cr (40) 
die Aulomobillokalisicrungsrunklion iniliicrl. die (nichi gc- 
zeigtc) Scndc/limpfangscinhcii in dcr l*crnslcucrcinheii (24) 
dainil, Dalcn (/.. B. cin r'ahr/.cuglokahsicrungssignal (18)) 
an die Scnde-Hmprangscinhcil (10) im l'alir/.cug (12) /-u 25 
sendcn. Aufgrund des gcrichlclcn Muslcrs dcs I'ahr/cuglo- 
kalisicrungssignals (18) wird, da dcr Benul/cr (40), dcr die 
Fcrnsleuereinheil (24) hall, sich /u drehcn begin nl, die Si- 
gnalslarke, die von dcr (nicht gc/.cigten) l-ahr/cugstcucrcin- 
hcil am RSST-Ausgang gcnicsscn wird, dann am hochslcn 30 
sein, wcnn der Bcnul/.cr (40) dirckl auf das Talirzcug (12) 
zeigl. Da die untcrschicdlichcn Lcistungsniveaus, die iin 
Fahrzcug (12) vorhaiidcn sind, gemcsscn wcrdcn, sciulcldic 
Sendc/Iinipfangscinhcil (10) dcs l*ahr/.cugs /.uriick /.u dcr 
(ni chl gczcigl en ) Sc ndc/1 ii i ipfangsci n hci I dcr 1 *cmst c ucrci n - ^5 
hcil (24), die dann an/eigU aus wclcher Richlung das hoch- 
slc Lcislungsnivcau cinpfangcn wurdc. Wic vorslehend be- 
sprochcn, kann cine (nichi gc/.eiglcr) T.liD odcr jcdc andcrc 
An von Anzeiger auf der I 'crnstcucrcinheit (24) vcrwcndei 
wcrdcn, um die Richlung an/u/x:igcn. 40 
[0039] Wic aus dcr vorslchcndcn, gcnaucn Bcschrcibung 
ohnc wcilcrcs crsichllich isl, stclll die vorlicgcndc Itrfin- 
dung ein Syslcrn /.ur fcmgesicucrten Bcrcilslcliung von 
Fahrzcuglokalisicrungs- odcr 1 *ahr/.cug vorrichlungsi nfor- 
inalioncn an den Benulzcr bcrcil. En ciner Ausfiihrungsfonii 45 
sicllt die lirfindung cin verbesscrtcs Syslcni zur Bcrcilslcl- 
iung von Fahr/.cugiokalisierungsinrorrnation an eincn Be- 
nulzcr bcrcil, das die obcn bcschricbenen Problcmc ubcr- 
windcl, die mil cincm fcmgcslcucrlen Fingabcsystcm von 
Fahr/x;uglokalisicrungsfunklioncn des Slandes dcr Tcchnik 50 
vcrbundcn sind. Das Syslcni cnlhah cine I'cmslcucrcinhcit 
wie z, B. eincn Schliisscl an hanger, um an cinen Fahrzeugbe- 
nulzer cine Anzcigc ciner Richlungslokalisicrung dcs Fahr- 
zeugs bczuglich der Fcrnsleuereinheil bcrcil/.uslcllen, die 
auf der Signalfcldslarkc bzw. Signalslarkc cines drahlioscn 55 
Fahrzcuglokalisierungssignals beruhl, das von dcr Femslcu- 
ereinhcil gescndcl wird. In ciner andcrcn Ausfuhrungsfomi 
sicllt die lirfindung cin vcrbcsserlcs System /.um Bercilstcl- 
Icn von Fahr/eugvorrichtungsinformalioncn an cinen Bc- 
nulzcr bcrcil, das die obcn bcschricbenen Problcmc tibcr- do 
windcl, die mil dein Bcstaligcn von Bctricbsvorgangcn ciner 
F'ahrzcugvorrichlung bci schliisscl I oscn, fcrngcstcucrlcn 
liingabcsyslcmen dcs Slandes der Tcchnik vcrbundcn sind. 
Das System cnihalt cine l*crnsicucrcinheit, bcispiclsweisc 
cinen Schliisscl anhangcr, um cincm Bcnutzcr die Bcstati- 65 
gung cines Bclriebsvorgangs ciner T^'ahr/.cugvorrichlung be- 
reilslellen zu konnen, wobci cin An/x^igcr, bcispiclsweisc 
ein Bildschinn, auf der l^emsleucreinhcil vcrwcndei wird. 



10040] Obwohl Ausriihrungslbrnicn dcr Frlindung crlau- 
icrl und bcschricbcn wurden, isl nicht bcabsichligt, dass 
diese Ausfuhrungsformcn allc moglichcn Fonncn der lirfin- 
dung darslcllcn und bcschrcihen. Viclmchr sind die Worlc, 
die in dcr Bcschrcibung vcnvcndct wcrdcn, Worlc dcs Be- 
schrcibcns und nicht dcr liinschrankung und cs vcrsichl sich 
von sclbsl, dass viclc Andcrungen vorgcnonjiiicn wcrdcn 
konnen, ohne dass dcr Cicisl und Bereich dcr lirlindung vcr- 
lasscn wird. 

Palcntanspruchc 

1. In cincm fcmgcslcucrlen Bingabcsyslem fur cin 
l^ahr/cug weisl ein Syslcni zum Bcrcil slcllcn ciner Be- 
slaligung cines Betriebs des l^cmstcucrcingabesy sterns 
an cinen Bcnutzcr auf: 

cine erstc Scnde/l^nipfangscinhcit, die in dciii I'ahr- 
/Ajug angcordnet isl, zuni liinpfangcn cines drahlioscn 
Fahr/cugvorrichlung-Funklionssignals; 
cine crslc Sleucreinheit, die in dcin Fahr/eug angcord- 
nel isl und die in Konimunikation mil dcrcrstcn Sende/ 
limplangscinhcit vorgeschen ist, wobci die crslc Sleu- 
creinheit cin Fahr/eugvorrichtung-Stcucrsignal zur 
Vcrwendung bcim Bel rich ciner Fahr/cugvorrichtung 
in Aniworl auf das Fahrzcugvorrichlung-Funklionssi- 
gnal crzeugl und den Belricb dcr Falirzcugvorrichlung 
bcslatigt, worin die erstc Sende/Empfangseinheil ein 
drahiloscs Fahrzeugvorrichlung-Funklionsbcstali- 
gungssignal sendet; und 
cine Fcrnslcuercinhcit, die aufweist: 
einc /wcile Scndc/Hmpfangscinheit, die cine Sende/ 
Empfangseinheit-Aktivierungstaste zum Betatigen 
durch den Bcnutzcr hat, wobci die zweitc Sendc/Enip- 
fangscinheit das Fahr/^ugvorrichtung-Funklionssignal 
in Antwort auf die Belaligung der Scndc/Empfangsein- 
hcil-Aklivicrungstasle durch den Benulzer scndcl und 
das Fahr/cugvorrichtung-Funktionsbestatigungssi- 
gnals cmpfangi, 

cine /wcilc Steuereinheit in Kommunikation mil dcr 
zweiien Sende/Empfangseinheil zum Erzeugen eines 
Anzcigcrsteuersignals in Aniworl auf das Falirzeug- 
vorrichlung-Funktionsbeslatigungssignal, 
eincn An/^igcr in Konimunikation mil der zweiten 
Sleucreinheit zurn Empfangen dcs Anzcigcsteucrsi- 
gnals und zum Bereitslellen einer Anzcigc an den Be- 
nuL7x:r in Aniworl darauf, wobci die Anzcigc den Be- 
lricb dcr Fahrzeugvorrichtung bcstatigt, und 
einc Spcichervorrichlung in Kommunikation mil der 
zweiien Sleucreinheit, wobei die Speichervorrichlung 
Dalcn spcichcrt, die die Anzcigc, die den liclrieb der 
Fahr/cugvorrichtung bcstatigt, wicdergibl, wobei die 
Dalcn i ur den Benulzer lesbar sind. 

2. Das System nach Anspruch 1, worin die Femsteuer- 
einheil wcilerhin eine Batterie zum BcreiLslcllen von 
elcklrischcr Energie aufweist und worin die zweite 
Sendc/Empfangseinheit zum Empfangen der Fahr- 
zeugvorrichtung-Funktionsbestatigungssignalc fur 
einc vorgegcbenc Zcildauer nach einer Belaligung der 
Scnde/Empfangseinheit-Aktivierungstaste durch den 
Bcnutzcr bctriebsfahig ist, um elektrische Energie cin- 
zusparcn. 

3. I)as System nach Anspruch 1 , worin die l^cmsteucr- 
einhcil weiterhin cine Aufrufvorrichtung aufweist, wo- 
rin in Aniworl auf den Betrieb der Aufrufvorrichtung 
durch den Bcnutzcr die Datcn in dcr Spcichervorrich- 
lung gelcsen wcrdcn und der Anzeiger die Anzcigc, die 
den Bclrieb dcr Fahrzeugvorrichtung bcstatigt, dern 
Bcnutzcr bereitstelll. 
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4. Das Sysicin nach Anspruch 1, worin dcr An/cigcr 
cine Anzcigc b/.w. cincn Bildschiriii aufwcisi. 

5. Das Syslcni nach Anspruch 1, worin die Fahr/.cug- 
vorrichuing cine 'I'iirverriegeUingscinrichlung und das 

1 ahr/cugvorrichiung-l-unkiionssignal cine Turvcrric- 5 
gelungsfunklion aufwcisi. 

6. Das System nach Anspruch 5, worin die Anzcigc 
cine 'i'urvcrricgeltanzcigc aufwcisi. 

7. Das Syslcni nach Anspruch 5, worin die Anzcigc 
cine 'rurcnlriegellany.eigcaufwcist. JO 

8. Das System nach Anspruch 1, worin die Fahr/.cug- 
vorrichlung cincn Fahr/.cugkoffcrraum und das l^'ahr- 
/.cugvorrichlung-l'unktionssignal cine KolTcrrauin- 
funkiion aufwcisi. 

9. Das System nach Anspruch 8, worin die Anzcigc 15 
cine KolTcrraum-Ol fen-Funk lion aufwcisi. 

10. Das Sysiem nach Anspruch 8, worin die An/cigc 
cine KofTcrraum-Gcschlosscn-Funktion aufwcisi. 

1 1 . liin System /.uni Bcreilslcilcn von 1'ahrzcuglokali- 
sierungsinformationcn an cincn Bcnul/er, das auf- 20 
wcisl: 

cine crste Sende/liiupfangscinhcit, die in dcm 1^'ahr- 
/.cug angeordncl isi, /.um Fmpfangcn cincs drahtlosen 
f^'alir/cuglokalisierungssignals; 

cine ersle Slcuereinheit, die in dcm l^'alirzcug angeord- 25 
net isl und in Koiuniunikalion mil der crstcn Sonde/ 
Fmpfangseinhcil vorgcschcn isl^ wobei die crstc Steu- 
crcinheit die I'cidstarke bzw. Starke des Fahrzeugloka- 
iisierungssignals bcstimnil, worin die crste Sonde/ 
limpfangscinheil cin draht loses Fahr/.cugrichtungssi- 30 
gnal scndet, wenn eine niaxiinaic Feldstiirke bzw. 
Siarke des 1'ahrzcuglokalisierungssignals bestimnil 
wird; und 

cine Ixmsteuereinheit, die aufweist: 

cine zwcitc Scndc/limpfangscinheit zum Senden des 35 
Fahrzcuglokalisicrungssignals und zum Bmpfangen 
des Fahrzcugrichtungssignals, 

cine zwcitc Stcuorcinhcil in Kommunikation mit dcr 
/.wcitcn Scnde/linipiangseinheit zum Erzeugen eines 
Anzcigcrstcuersignals in Antwort auf das Fahrzeug- 40 
richtungssignal, und 

cincn Anzcigcr in Kommunikation mit der zweiten 
Steuereinhcit zum Empfangen des Anzeigcrstcucrsi- 
gnais und zutn Bcreitstcllcn ciner Anzcigc einer Rich- 
tungslokalisicrung des Fahrzeugs relaliv zu der Fern- 45 
steuereinhcit an den Benutzcrin Antwort darauf. 

12. Das System nach Anspruch 11, worin die zweite 
Steuereinhcit cine Signalfcldstarkc bzw. Signalslarke 
des Fahrzeugrichtungssignals-erniiilelt und der Anzei- 
ger cine An/cigc cincs Abstands zwischcn dcm F'ahr- 50 
zeug und dcr F'emstcucrcinhcit auf dcr Basis dcr be- 
st imml en Signal fekistarkc bzw. Signalslarke des Fahr- 
zcugrichtungssignals bcrcilstellt. 

13. Das System nach Anspruch 11, worin die Fcm- 
steucrcinhcit zur Bctatigung durch den Benutzcr verge- 55 
sehcn ist. 

14. Das System nach Anspruch 1 1 , worin der Anzcigcr 
cincn Bildschirm und die Anzeige cincn Richlungspfeil 
aufwcisi, dcr auf dcm Bildschirm bercitgcslcllt wird. 

15. Das Sy.stcm nach Anspruch 1 1 , worin dcr Anzcigcr 60 
cine lichlcmillicrcndc Diode aufweist. 

16. Das System nach Anspruch IK worin die Fcm- 
slcucr-Scndc/Iiinplangscinhcit das I'ahrzeugiokalisie- 
rungssignal in^cincin gerichtctcn Muster sendct. 

17. Das System nach Anspruch 11, worin die crstc 65 
Steuereinhcit cincn Anzcigcr fur die Feldstarke bzw. 
Siarke des cmpfangcncn Signals aufweist 

18. Das System nach Anspruch 12, worin die zweite 



Slcuereinheit cincn Anzcigcr fur die Feldstarke bzw. 
Starke des cmpfangcncn Signals aufweist. 

19. Das System nach Anspruch 12, worin der Anzci- 
gcr cincn Bildschirm und die Anzcigc cincn Hichtungs- 
pfcil aufweist, dcr auf dcm Bildschinn bercitgcstcllt 
wird. 

20. Das Sysiem nach Anspruch 19, worin die Anzeige 
weiterhin eine nuincrischc Information aufweist, die 
auf dcm Bildschirm bcrcilgestclll wird. 
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